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Skarb Panstwa — Generalny Dyrektor Drég

3 1.A) Krajowych i Autostrad
_ 2| Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
-1 F. . i Autostrad Oddziat w Krakowie
; ul. Mogilska 25

31-542 Krakow

P-11/2020/171/DK

Dotyczy:

Opracowanie dokumentacji projektowej w fazie Studium techniczno-ekonomiczno-
$rodowiskowego z elementami koncepcji programowej (STES-R) oraz uzyskaniem
decyzji o érodowiskowych uwarunkowaniach (DSU) dla zadania pn.:

Opracowanie dokumentacji projektowej STES-R wraz z uzyskaniem decyzji DSU
dla zadania: ,,Budowa obwodnicy Limanowej w ciggu DK28)"

Woystapienia Haliny tyszczarz

Szanowni Paninstwo,

dziatajgc w imieniu Wykonawcy — IVII S.A. z siedzibg w Katowicach, w odniesieniu do propozycji
zawartej w pismie Haliny tyszczarz z dnia 7 pazdziernika 2021 r. informuje, ze wyrazone w nim poparcie
dla wariantu 4 oraz 5 (tzw. wariantdw spotecznych) zostato uwzglednione podczas analizy wariantow
opracowywanej w ramach pisma P-11/2020/169/DK z dnia 27 paZdziernika 2021r.

W celu dokonania oceny poszczegélnych wariantéw przebiegu trasy (W4, WS5) wyznaczono
nastepujace kryteria gtéwne z wyznaczonymi podkryteriami:

1) Kryterium 1 - spoteczne

Kryterium 1 .1 - Stanowisko mieszkancow wobec projektowanych wariantow trasy
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2) Kryterium 2 - techniczne
Kryterium 2.1 - Dtugos¢ projektowanych wariantdw
Kryterium 2.2 - Prognozowane natezenie ruchu na projektowanej obwodnicy
Kryterium 2.3 - Pofgczenia z siecig drog istniejgcych
Kryterium 2.4 — Dtugosci odcinkéw o max. Spadkach
Kryterium 2.5 — Projektowane obiekty
3) Kryterium 3 - techniczno-srodowiskowe
Kryterium 3.1 — Liczba wyburzen budynkdow mieszkalnych
Kryterium 3.2 — Liczba kolizji z dziatkami na ktérych wydane zostato pozwolenie na budowe
Kryterium 3.2 — Liczba kolizji z ciekami / rowami
4) Kryterium 4 - spoteczno-srodowiskowe
Kryterium 4.1 — Kolizje z obszarami chronionymi '
Kryterium 4.1 — Kolizje z obszarami chronionymi ﬂ/‘z((
(RGOSR,

ktérej akta rejestrowe sg przechowywane w Sgdzie Rejonowym Katowice-Wschdd w Katowicach,
VI Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sgdowego; KRS nr 0000660213;

7
IVIA S.A. z siedzibg w Katowicach (adres: 40-203 Katowice, al. W. Rozdzienskiego 91), / ' C E RT

NIP 5472147523; REGON 243362930; kapitat zaktadowy 500.000,00 zt, wpfacony w catosci
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Szczegotowo opisane kryteria wraz z podkryteriamy przedstawiono ponizej.

1} Kryterium 1 - spoteczne
Kryterium 1.1 - Stanowisko mieszkancow wobec projektowanych wariantow trasy
Wariant 4
Przebieg tego warlantu na odcinku od ul. Marka do kenca projekiowane] obwodnicy pokrywa sig
z przebiegiem warfantu trzeciego, ktory wywoluje najwieksze konflikty spoleczne 1 protesty,
a zatem nie umozliwi wyeliminowania sprzeciwu spoteczenstwa. Znaczna czes¢ wnioskdw o zmianeg
przebiegu obwodnicy zawartych w ankietach oraz protestach zbiorowych pochadzi z rejonu Starej
WSsi oraz z obrebu 7 {rejon projektowanego tunelu}. Mieszkancy argumentujg swoj sprzeciw m.in.
brakiem wiedzy na temat planowanej inwestycji (przebieg niezgodny z miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego), a takze przebiegiem przez dziatki atrakcyjne pod wzgledem
turystycznym i widokowym.

Wariant 5

Wariant 5 to wariant zgtoszony przez mieszkaricow podczas sesji Rady Gminy Limanowa dnia
24 wrzesnia 2021 r. i zmierzajacy do zminimalizowania konfliktdw spotecznych. Przebieg wariantu 5
spetnia oczekiwania mieszkarcéw Limanowe]. Trasa biegnie przez gminy: Tymbark, Stopnice,
Limanowa oraz Miasto Limanowa. Jest to wariant, ktory w swym przebiegu jest przesunigty w
kierunku potudniowo-zachodnim od Limanowej i nie uwzglednia trasy warfantu W3 w swym
przebiegu.

2) Kryterium 2 - techniczne

Kryterium 2.1 - Dlugos¢ projektowanych wariantow

Biorgc pod uwage diugosé poszczegdlnych wariantdw wynosi ona odpowiednio:
Wariant 4 — 8.514 km,

Wariant 5-9.191 km.

Biorac pod uwage dtugosé projektowanej obwodnicy, wariant 5 ma najdfuzszy przebieg.

Kryterium 2.2 - Prognozowane natezenie ruchu na projektowanej obwodnicy

Otrzymane wyniki prognozy ruchu wskazujg, ze warianty oddalone na zachod od miasta Limanowa
tj. wariant 4 i 5 przejma ruch z miasta na projektowang obwodnice jednakie w pordwnaniu
do wariantu 1 ruch pozostajgcy w miescie jest zdecydowanie wyiszy, co bedzie miato bardzo duzy
wplyw na komfort uzytkowania uktadu komunikacyjnego w centrum miasta Limanowa.

lak pokazata wykonana analiza wigczenie w istniejgcej DK28 na zachdd od Limanowej poprawi komfort
podrdzy z zachodu na pofudnie ze wzgledu na ominiecie diuzszego odcinka istniejgcej drogi, jednakze
z uwagi na znaczne oddalenie wigczenia do obwodnicy od miasta, nie bedzie ona atrakcyjna
dla pojazdéw jadacych droga wojewddzka nr 965.

Zgodnie z wykonang analiza w prognozie na rok 2049 projektowana obwodnica w wariancie W1
przejmie ruch wiekszy az o 8 000 pojazddéw niz w analizowanym wariancie spotecznym, co wptywa
wprost na zwiekszenie nateZenia ruchu w centrum miasta.

Podstawowym celem budowy obwodnicy Limanowej jest przeniesienie na nowg infrastrukturg ruchu
tranzytowego. Cel ten zostat najlepiej osiggniety w wariancie 1 gdzie Sredniodobowy ruch SDR dla roku
2049 wynosi 19105 pojazdéw. W wariancie spotecznym prognozowany jest on na poziomie wyraznie
nizszym — 11656 pojazddw. Oznacza to ze w wariancie spofecznym ktérego przebieg jest bardzie]
oddalony od dotychczasowego przebiegu drogi krajowej ruch tranzytowy w dalszym ciggu begdzie
realizowany przez centrum Limanowej.



Potoki ruchu kotowego DK28 Wariant 1 — Prognoza 2049 SDR
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Kryterium 2.3 - Pofaczenia z siecig drég istniejacych

- dla wariantu W4 — 3 skrzyzowania:

Nr skrzyzowania | Kilometraz | Nazwa drogi krzyzujacej | Klasa drogi
NR1 0+000,00 DK28 (Krakowska) G

. NR2 2+940,00 Droga gminna L
NR3 8+360,00 | Droga gminna/krajowa L/G




- dla wariantu W5 — 3 skrzyzowania:

Nr skrzyzowania | Kilometraz | Nazwa drogi krzyzujacej | Klasa drogi
NR1 0+000,00 DK28 (Krakowska) G
NR2 2+572,00 Droga gminna L
NR3 5+191,00 | Droga gminna/krajowa L/G

Wariant 4 15 sg stabo skomunikowane z miastem Limanowa. Z uwagi na uwarunkowania sytuacyjno-
wysokodciowe istnieje mozliwo$¢ skomunikowania z terenem przylegtym wytgcznie poprzez trzy
skrzyzowania w tym jedno zlokalizowane na poczatku, a drugie na koncu projektowane;j trasy.

Pod wzgledem mozliwosci skomunikowania terenu przylegtego najbardziej korzystnym jest wariant
W1, w ktérym zaprojektowano skrzyzowania na poczatku i koricu obwodnicy, a takze dwa posrednie,
tj. na ulicy Grunwaldzkiej oraz ulicy Zwirki i Wigury.

Kryterium 2.4 — Dlugosci odcinkéw o max. spadkach
Ze wstepnej analizy wynika, ze diugos$¢ odcinkéw o spadku max. 7% wynosi dla wariantu 4 ok. 844m,
a dla wariantu 5 ok 1137m.

. Diugosé Diugosc odcinka o
Lp. Wariant . Procent trasy
wariantu [m] | spadku max. 7%
war. 4 8514 844 10%
war. 5 9191 1137 12%

Z powyzszej analizy wynika, ze 53 one na porédwnywalnym poziomie i stanowig ok. 10% dtugosci trasy.

Kryterium 2.5 — Projektowane obiekty

W4: ze wstepnej analizy wynika koniecznosé budowy 6 obiektéw inzynierskich (w tym tunelu o diugosci
ok. 600m) i 7 przepustow ramowych. Z uwagi na brak inwentaryzacji srodowiskowej nie uwzgledniono
przejsc dla zwierzat.

WS5: ze wstepnej analizy wynika konieczno$¢ budowy 10 obiektow inzynierskich (w tym tunelu
o diugosci 1100m) i 1 przepust ramowy, z uwagi na brak inwentaryzacji Srodowiskowej
nie uwzgledniono przejsc dla zwierzat.

. Dtugosc Dlugosc obiekiow
Lp. Wariant ) . Procent trasy
wariantu [m] w ciggu trasy
war. 4 8514 1402 16%
war. 5 9191 3085 34%

Z uwagi na uksztaltowanie terenu oraz koniecznos$¢ zastosowania normatywnych spadkow
na niwelecie zachodzi konieczno$é zaprojektowania tunelu w przypadku wariantu 4 o diugosci
ok. 600m, natomiast dla wariantu 5 o diugosci ok. 1100m.

Powyzsze uwarunkowania spowodujg znaczne wydiuzenie czasu realizacji, a takze nieproporcjonalny
wzrost kosztu budowy, oraz kosztow uzytkowania.

Biorac pod uwage kryterium ekonomiczne Projektant rekomenduje wykonanie wariantu W1,



3) Kryterium 3 - techniczno-srodowiskowe
Kryterium 3.1 — Liczba wyburzen budynkdw mieszkalnych
Budynki do rozhiérki dla wariantu 4 1 5 zestawiono poniZej.

Wyburzenia tlosé (szt.} — W4 llos€ {szt.) — W5
Budynek mieszkalny 36 4
Budynek gospodarczy 24 5
Suma: 60 9

Z powyiszej analizy wynika, Ze wariant W5 charakteryzuje sie najmniejszg iloscig budynkéw
kolidujgcych z jego przebiegiem. Naleizy jednak podkresli¢, ze wariant W5, ktorego trase wyznaczyli
mieszkancy, na diugosci 950m przebiega w Sladzie koryta rzeki, stad mimo stosunkowo niewielkiej
ilosci budynkdw koniecznych do wyburzenia powoduje koniecznosé przebudowy i regulacji cieku, co na
dalszym etapie uzgodnieri moze okazaé sie niemozliwe do wykonania i wymusi zmiane trasy, co z kolei
spowoduje zwigkszenie kolizji z istniejgcg zabudowa.

Kryterium 3.2 — Liczba kolizji z dziatkami na ktérych wydane zostafo pozwolenie na budowe
Liczba kolizji z dziatkami, na ktdre zostato wydane pozwolenie na budowe zestawiono ponizej.

Pozwolenia na budowe losé (szt.) — W4 Hos¢E {szt.) — W5
Budynek mieszkalny 3 1
Budynek gospodarczy 0 1
Suma: 3 2

Z powyiszej analizy wynika, ze s3 one na poréwnywalnym poziomie. Powyisze nalezy uwzglgdnic
w ostatecznej iloéci obiektow przeznaczonych do rozhiorki.

Kryterium 3.2 — Liczba kolizji z ciekami / rowami

Wariant 4 koliduje z czterema ciekami. Wariant 5 koliduje z 6 ciekami. Dodatkowo wariant 5
(spoteczny) zostat poprowadzony na odcinku od km 4+800 do km 5+350 oraz 7+100 do 7+500 po cieku
lub w jego poblizy, co znacznie skomplikowatoby jego wykonanie.

4) Kryterium 4 - spoteczno-Srodowiskowe
Kryterium 4.1 — Kolizje z obszarami chronionymi
Wariant4
— ok. 2,6 km trasy W4 znajduje sie na terenie Poiudniowo-Mafopolskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu. Zgodnie natomiast z zapisami art. 24 ust. 2 pkt 3) ustawy z dnia 16 kwietnia 2004
r., o ochronie przyrody (tj. Dz.U. 2021 poz. 1098) zakazy wprowadzone dla w/w obszaru
chronionego krajobrazu nie dotyczg realizacji inwestycji celu publicznego, azatem
przedmiotowa inwestycja jest mozliwa na w/w obszarze chronionego krajobrazu,
— obszar Natura 2000 Ostoje Nietoperzy Beskidu Wyspowego — zlokalizowany w odlegtosci
ok. 0,95km w kierunku potudniowo-zachodnim,
- najblizszy pomnik przyrody znajduje sie ok. 50m w kierunku zachodnim,
— na odcinku ok. 800 m przebiega przez regionalny korytarz ekologiczny,
— przebiega przez obszary zagrozenia powodzig — wzdtuz Potoku Starowiejskiego i Potoku

Jabtonieckiego, { ;f
5



—~  ok. 350 m w czesci poinocnej trasy W4 znajduje sie na terenie ochrony posredniej ujecia wody
powierzchniowej z rzeki tosasiny dla miasta Limanowa,
— trasa W4 przecina tereny osuwiskowe i zagrozone ruchami masowymi w potudniowe] czgsci,
-~ brak kolizji z ohiektami zabytkowymi,
— poza obszarem Gtéwnych Zbiornikéw Wad Podziemnych (GZWP), brak gldwnego uzytkowego
poziomu wodonosnego
—  zgodnie z MPZP Gminy Tymbark na odcinku od km 0+010 — 0+090 wystepuje strefa zagrozenia
osuwiskowego,
— zgodnie z MPZP Gminy Stopnice na odcinku od km 0+430 - 2+030 wariant 4 przebiega przez
tereny ochrony eksponowanych widokowo stokdw | wierzchowin
W opinii Projektanta pod warunkiem zastosowania odpowiednich dziatari ochronnych, jak np. rowy
szczelne, czy urzadzenia zapewniajgce podczyszczanie wod przed wprowadzeniem Sciekdw
do odbiornika, wariant W4 pod wzgledem uwarunkowan $rodowiskowych jest mozliwy do realizacji.
Jednak w powyisze] analizie wykorzystano ogdélnodostepne materialy i stanowi ona wstgpne
rozpoznanie.

Wariant 5
— ok. 4 km trasy wariantu W5 na terenie Potudniowo-Matopolskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu
Potudniowo-Matopolski Obszar Chronionego Krajobrazu zostat utworzony na mocy uchwaly
nr XX/274/20 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 27 kwietnia 2020r. {Dz. U. Wojewédztwa
Matopolskiego z 2020 r. poz. 3482).

Zgodnie z powyzszg Uchwata:

§ 3. 1. Na terenie Obszaru wprowadza sie nastepujgce zakazy:

1) realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywad na srodowisko w rozumieniu przepiséw
ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko;

2) likwidowania i niszczenia zadrzewien $rédpolnych, przydroznych i nadwodnych, jezeli nie wynikaja
one z potrzeby ochrony przeciwpowodziowe]j i zapewnienia bezpieczeristwa ruchu drogowego
lub wodnego lub budowy, odbudowy, utrzymania, remontow lub naprawy urzadzen wodnych;

3) wydobywania do celdéw gospodarczych skat, w tym torfu oraz skamieniatosci, w tym kopalnych
szczgtkdw roslin i zwierzat, a takze mineratow;

4) wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajacych rzeibe terenu, z wyjgtkiem prac zwigzanych
z zabezpieczeniem przeciwpowodziowym lub przeciwosuwiskowym [ub utrzymaniem, budowa,
odbudowa, naprawg lub remontem urzadzen wodnych;

5) dokonywania zmian stosunkdw wodnych, jezeli stuzg innym celom niz ochrona przyrody
lub zréwnowazone wykorzystanie uzytkéw rolnych i lesnych oraz racjonalna gospodarka wodna
lub rybacka;

6) likwidowania naturalnych zbiornikdw wodnych, starorzeczy i obszaréw wodno-bfotnych;

7) budowania nowych obiektéw budowlanych w wyznaczonych strefach zgodnie z mapg stanowigcg
zatgcznik nr 2 do uchwaty craz w pasie szerokosci 10 m od:

a) linii brzegdw rzek wskazanych na mapie stanowigce] zatagcznik nr 4 do uchwaly, w ich rzeczywistym

o

przebiegu w terenie,
b) linii brzegdw naturalnych zbiornikdw wodnych,



c) zasiegu lustra wody w sztucznych zbiornikach wodnych usytuowanych na wodach ptynacych
przy normalnym poziomie pietrzenia okreslonym w pozwoleniu wodnoprawnym, o ktérym mowa
w art. 389 pkt 1 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r.— Prawo wodne:

- z wyjatkiem urzadzen wodnych oraz obiektéw stuzgcych prowadzeniu racjonalnej gospodarki rolnej,
le$nej lub rybackiej.

2. Zakaz, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1, 2, 3, 4, 51 7 nie dotyczy realizacji przedsiewzige¢ mogacych
znaczaco oddziatywaé na érodowisko, dla ktérych przeprowadzona procedura oceny oddziatywania na
$rodowisko wykazata brak niekorzystnego wptywu na ochrone przyrody Obszaru lub dla ktérych
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska nie stwierdzit koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko.

Zgodnie natomiast z zapisami art. 24 ust. 2 pkt 3) ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r., o ochronie przyrody
(tj. Dz.U. 2021 poz. 1098) zakazy wprowadzone dla w/w obszaru chronionego krajobrazu nie dotycza
realizacji inwestycji celu publicznego, a zatem przedmiotowa inwestycja jest mozliwa na w/w obszarze
chronionego krajobrazu.

—  najblizszy obszar Natura 2000 Ostoje Nietoperzy Beskidu Wyspowego PLH 120052 w odlegtosci
ok. 0,71 km w kierunku potudniowo-zachodnim

A % i

— Wariant W5
- | == wariant w4
| == Wariant W1
| == Wariant W2

== Wariant W3
Specjalne Obszary Ochrony
" Obszary Chronionego Krajobrazu

— na odc. ok. 860 m przebiega przez regionalny korytarz ekologiczny

— w obrebie obszaru zagrozonego powodzig (wzdtuz Potoku Jabtoniec)

—  przecina tereny osuwiskowe i zagrozone ruchami masowymi w centralnej i potudniowej czgsci

— ok. 440 m w czesci pétnocnej trasy W5 na terenie ochrony posredniej ujecia wody
powierzchniowej z rzeki tososiny dla miasta Limanowa (ROZPORZADZENIE NR 23/2012
DYREKTORA REGIONALNEGO ZARZADU GOSPODARKI WODNEJ W KRAKOWIE z dnia 21 grudnia

2012 rok w sprawie ustanowienia strefy ochronnej dla ujecia wody powierzchniowej z rzeki
/




tososiny w km 3+513, dla miosta Limanowa, gmina Limanowa, powiat limanowski oraz
ROZPORZADZENIE DYREKTORA REGIONALNEGO ZARZADU GOSPODARKI WODNES W
KRAKOWIE z dnia 26 wrzesnia 2017 roku zmienigfgce rozporzgdzenie w sprawie ustanowienia
strefy ochronnej dla ujecia wody powierzchniowef z rzeki tososiny w km 33+513 dla miasta
Limanowa, gmina Limanowa, powiat limanowski)

Zgodnie z w/w rozporzadzeniem :

§ 4. Na terenie ochrony posrednie] zabrania sie:

1) wprowadzania sciekdw do wéd lub do ziemi, z wytgczeniem spetniajgcych wymogi i warunki
zgodnie z obowiazujgcymi przepisami:

a}) wod opadowych lub roztopowych, o ktérych mowa w art. 9 ust. 1 pkt 14 lit. ¢ ustawy z dnia
18 lipca 2001 r. — Prawe wodne,

4) budowy torow kolejowych, drég krajowych, wojewddzkich | powiatowych oraz mostow
na ich ciggach, a takZe parkingdw bez ujmowania wad opadowych i roztopowych w systemy
kanalizacji deszczowej zamknietej [ub otwartej w postaci rowdw izolowanych
oraz bez urzadzen zapewniajacych oczyszczanie ich przed wprowadzaniem do wad i do ziemi,
do poziomu wymaganego przepisami odrebnymi;

Wobec powyzszego, na terenie ochrony posredniej ujecia wody powierzchniowej z rzeki
tososiny dla miasta Limanowa w zwiazku z budowgq trasy obwodnicy konieczne jest ujmowanie
woéd opadowych i roztopowych w system kanalizacji deszczowej zamkniete] lub otwartej w
postaci rowow izolowanych oraz zastosowanie urzadzeni zapewniajacych oczyszczanme ich
przed wprowadzaniem do wéd i do ziemi, do poziomu wymaganego przepisami odrebnymi.

Zawarte w powstajacych wodach opadowo-roztopowych zanieczyszczenia nie moga
przekraczaé wielkoéci okreslonych wg Rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlgdowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych
dia srodowiska wodnego oraz warunkdw, jakie nalezy speinié¢ przy wprowadzaniu do wod
tub do ziemi sciekdw, a takie przy odprowadzaniu wad opadowych lub roztopowych do wéd
lub do urzadzen wodnych (Dz.U. 2019 poz, 1311} tj.: tj.: 100 mg/! dia zawiesiny ogéIneji 15mg/!
dla weglowodordow ropopochodnych.

Trasa wariantu W5 przebiega przez strefe ochrony konserwatorskiej w pofudniowo-
wschodniej czesci. Strefa konserwatorska zostata wyznaczona dla cmentarza wojennego
z | wojny $wiatowe] i cmentarza zotnierzy radzieckich z Il wojny swiatowej.
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— Poza GZWP, brak gtéwnego uzytkowego poziomu wodonosnego
Na chwile obecng, nie wydaje sie, aby wariant 5 nie byt mozliwy do zrealizowania przy zastosowaniu
odpowiednich dziatari ochronnych. Konieczne bytoby uzgodnienie warunkéw i opinia wojewédzkiego
konserwatora zabytkéw, co do przebiegu trasy przez strefe ochrony konserwatorskiej (ewentualnie
przesuniecie fragmentu trasy poza strefe ochrony konserwatorskiej).
Natomiast trzeba mie¢ na uwadze, ze przy powyzszej analizie wykorzystano ogélnodostepne materiaty,
jest to tylko wstepne rozpoznanie terenu.
Podsumowujgc kryterium $rodowiskowe najbardziej korzystnym z analizowanych wariantow jest
wariant W1. Jest on zlokalizowany poza obszarami chronionymi, poza obszarem Natura 2000,
nie koliduje z pomnikami przyrody, ani obiektami zabytkowymi. Wariant W1 przebiega w obrebie
obszaréw zagrozonych powodzig, oraz przez tereny osuwiskowe, jednak te aspekty dotycza kazdego
zanalizowanych przebiegéw.
Podsumowujac powyzsze Projektant rekomenduje wariant W1, jako najbardziej korzystny.

Wobec powyiszego IVIA S.A. nie rekomenduje wariantu spofecznego Zamawiajgcemu.

Z powazaniem

DYRE R
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